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© Aufblasbarer Gassack fur eine Airbagejnheit 

© Die Erfindung beziehtsichauf einen a ufblasbaren Gas- 
sack fur eine Airbageinheit mit mindestens einer St raff I ei- 
ne, die an einer Fahrzeugkarosserie befestigbar und beim 
Aufblasen des Gassackes straffbar ist und die die Ausbrei- 
tung des Gassackes beim Aufblasen begrenzt. Erfin- 
dungsgemaft ist vorgesehen, daft die Straffleine (10) in 
mindestens eine m Bereich (5) derart mit dem Gassack (1) 
in Wirkverbindung steht, daft sich beim Aufblasen des 
Gassackes (1) die Straffleine (10) und der Gassack (1) in 
diesem Bereich (5) entlang einer ersten Richtung relativ 
zueinander bewegen konnen und daft nach dem Aufbla- 
sen des Gassackes (1) eine Relativbewegung von Straf- 
fleine (10) und Gassack (1) entlang einer der ersten. Rich- 
tung im wesentlichen entgegengesetzten zweiten Rich- 
tung verhindert wird. 
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Die Erfindung betrifft einen aufblasbaren Gassack fur 
eine Airbageinheit nach dem Oberbegriff des Patentan- 
spruchs 1. 5 

Eine Airbageinheit mit einem derartigen Gassack ist aus 
der DE 196 54 490 A 1 bekannt. Dort ist ein Gassack fur 
eine. Seitenairbageinheit von vorzugsweise schlauchartiger 
Form beschrieben, der an mindestens zwei Stellen mit der 
Kraftfahrzeugkarosserie in Verbindung steht und der im un- to 
aufgebiasenen Zustand in einem gewolbten Stauraum unter- 
gebracht ist. Zwischen deni Gassack und einer Befesti- 
gungsstelle am Kraftfahrzeug ist ferner mindestens ein lang- 
liches Straff- oder Spannelemeht (im folgenden als Straf- 
fleine bezeichnet) vorgesehen, das beim Aufblasen des Gas- 15 
sackes straffbar ist. Hierdurch wird die Ausbreitung des 
Gassackes beim Aufblasen begrenzt. 

Mittels einer soichen Straffleine kann ferner. verhindert 
werden, daB bei einem Crash Fahrzeuginsassen durch ein 
geoffnetes Fenster bzw. ein beim Crash zerstortes Fenster 20 
hindurch aus dem Wagen . geschleudert werden oder daB 
nach einem Crash einzelne Korperteile eines Fahrzeuginsas- 
sen durch ein Fenster herausragen und somit einer entspre- 
chend groBen Verletzungsgefahr unterliegen. Hierzu ist es 
aber erforderlich, daB die Straffleine bei einem Crash auch 25 
nach dem Aufblasen des Gassackes gespannt bleibt. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen 
aufblasbaren Gassack fur eine Airbageinheit der eingangs 
genannten Art zu schaffen, dessen Straffleine mit einfachen 
Mitteln auch nach dem Aufblasen des Gassackes in einem 30 
gespannten Zustand verbleibt. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB durch die Schaf- 
fung eines Gassackes fur eine Airbageinheit mit den Merk- 
malen des Patentanspruches 1 gelost. 

Danach ist vorgesehen, daB die Straffleine in mindestens 35 
einem Bereich derart mit dem Gassack in Wirkverbindung 
steht (wenn die Airbageinheit in ein Kraftfahrzeug einge- 
baut ist),. daB sich beim Aufblasen des Gassackes die Straf- 
fleine und der Gassack in diesem Bereich entlang einer er- 
sten Richtung relativ zueinander bewegen konnen und daB 40 
nach dem Aufblasen des Gassackes eine Relativbewegung 
von Straffleine und Gassack entlang der entgegengesetzten 
Richtung (zweite Richtung) in diesem Bereich verhindert 
wird. Hierdurch wird also eine Rucks tellbewegung der 
Straffleine verhindert. 45 

Die erfindungsgemaBe Losung hat den Vorteil, daB sie 
sich mit kostengunstigen Mitteln reaiisieren laBt, und zwar 
ohne die Verwendung schwerer Metallteile, die in einem 
Crashfall zu Verletzungen bei einem Fahrzeuginsassen fuh- 
ren konnten. .50 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung ist 
vorgesehen, daB die Straffleine und der Gassack uber ein 
Haftflachenpaar (nach Art eines Klettverschlusses) zusam- 
menwirken, wobei das Haftflachenpaar zwei Flachenele- 
mente in Form einer Hakenflache und einer Gegenfiache' 55 
umfaBt, von denen das eine der Straffleine und das andere 
dem Gassack zugeordnet ist und die bei der Relativbewe- 
gung von Gassack und Straffleine entlang der ersten Rich- 
tung aneinander vorbeigleiten, wahrend sie bei der Relativ- 
bewegung entlang der entgegengesetzten, zweiten Richtung 60 
miteinander in Eingriff treten. 

Die beiden dem Gassack einerseits und der Straffleine an- 
dererseits zugeordneten Flachenelemente konnen dabei so- 
wohl eine unterschiedliche als auch eine ubereinstimmende 
Ausdehnung endang der Ers tree kungsrichtung der Straf- 65 
fleine aufweisen. Im erstgenannten Fall kann sich das der 
Straffleine zugeordnete Flachenelement Uber eine groBere 
Lange, insbesondere im wesentlichen iiber die gesamte 



Lange der Straffleine erstrecken, um bei einer Ruckstellbe- 
wegung einen zuverlassigen Eingriff der beiden Flachenele- 
mente zu gewahrleisten.. 

GemaB einer Variante der Erfindung ist vorgesehen, daB 
die Haken der v Hakenflache derart geneigt in bezug auf die 
Gegenfiache verlaufen, daB sie bei der Relativbewegung 
entlang der ersten Richtung iiber die Gegenfiache gleiten, 
wahrend sie bei der Relativbewegung endang der zweiten 
Richtung in die Gegenfiache eingreifen. . 

Nach einer anderen Variante der Erfindung, verlauft zwi- 
schen der Hakenflache und der Gegenfiache ein Gleitele- 
ment, das eine Relativbewegung der ,beiden Flachenele- 
mente gestattet und das einen Anschlag aufweist, auf den 
•bei einer Relativbewegung entlang der zweiten Richtung 
(Ruckstellbewegung nach dem Aufblasen des Gassackes) 
eines der Flachenelemente derart einwirkt, daB das Gleitele- 
ment deformiert wird und die beiden Flachenelemente (Ha- 
kenflache und Gegenfiache) miteinander in Eingriff treten 
konnen. 

Vorzugsweise liegt das Gleitelement im gefalteten Zu- 
stand des Gassackes in der Umgebung seines Anschlages 
auf dein der Straffleine zugeordneten Flachenelement auf 
und ist derart ausgebildet, daB beim Aufblasen des Gassak- 
kes das der Straffleine zugeordnete Flachenelement hinter 
das Gleitelement fuhrbar ist und daB bei der Ruckstellbewe- 
gung nach dem Aufblasen des Gassackes das der Straffleine 
zugeordnete Flachenelement auf den Anschlag des Gleitele- 
ments auffahren kann. 

Das Gleitelement selbst ist vorzugsweise als Gleithulle 
ausgebildet, die die Straffleine umgibt, und weist einen An- 
schlag auf; der die Deformation des.Gleiteiementes erleich- 
tert. ' - 

^ Der Rucklauf der Straffleine nach dem Aufblasen des 
Gassackes wird besonders zuverlassig verhindert, wenn auf 
der Straffleine zwei Flachenelemente angeordnet sind, deren 
mit Haftelementen versehene Oberflachen in entgegenge- 
setzte Richtungen weisen und denen jeweils ein Flachenele- 
ment auf dem Gassack zugeordnet ist. Hierzu kann . die 
Oberflache des Gassackes mit einer Tasche versehen sein, in 
der die dem Gassack zugeordneten Flachenelemente ange- 
ordnet sind und in der sich der mit den Flachenelementen 
versehene Abschnitt der Straffleine erstreckt. 

Wenn die Straffleine an einer Stelle des Gassackes fest 
mit diesem verbunden ist und hiervon beabstandet in einem 
anderen Bereich uber die vorstehend erlauterte Rucklauf- 
sperre (also z. B. uber ein Haftflachenpaar) mit diesem in 
Wirkverbindung steht, dann laBt sich der Gassack beim Auf- 
blasen zwischen der genannten Befestigungsstelle und der 
Rucklaufsperre mittels der Straffleine spannen, wobei die 
Rucklaufsperre sicherstellt, daB die Spannung der Straf- 
fleine und des Gassackes auch nach dem Aufblasen des Gas- 
sackes erhalten bleiben. 

^ Dadurch, daB gemaB der vorliegenden Erfindung die 
Straffleine auch nach dem Aufblasen des Gassackes ge- 
spannt bleibt, kann fur einen Fahrzeuginsassen (im Fall ei- 
nes Seitenairbags) das Offhen der Fahrzeugtur oder auch das 
Verlassen des Fahrzeugs durch eine seitliche Fensterscheibe 
nach einem Unfall erschwert werden. Ebenso konnen hier- 
durch Rettungsarbeiten behindert werden, bei denen der Zu- 
gang zum Fahrzeug durch eine Fahrzeugtur oder eine Fen- 
sterscheibe erfolgen soli. 

Um diese Nachteile zu beseitigen, sind an der Straffleine 
Mittel vorgesehen, mittels derer die Spannung aus der. Straf- 
fleine herausgenommen werden kann. 

Hierzu kann zum einen vorgesehen sein, dafl die Straf- 
fleine oder ein Befestigungsmittel, das zur Befestigung der 
Straffleine dient, einen Schwachungsbereich aufweist, der 
einerseits den beim Aufblasen des Gassackes auftretenden 
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Kraften standhalten kann und der andererseits durch das 
Aufbringen bestimmter, vorgebbarer Krafte die Heraus- 
nahme der Spannung aus der Straffleine ermoglicht. Der 
Schwachungsbereich kann insbesondere als Sollbruchstelle 
ausgebildet sein, die beirn Aufbringen einer definierten . 5 
Kraft bricht. 

Zur Bildung der Sollbruchstelle kann beispielsweise die 
Straffleine perforiert werden oder aus zwei Teilen bestehen, 
die iiber ein wei teres, mit einer Sollbruchstelle versehenes 
Bauelement miteinander verbunden sind. SchlieBlich kann lp 
die Sollbruchstelle auch in einem Befestigungselement vor- 
gesehen sein, iiber das die Straffleine mit dem Gassack oder 
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden ist. 

Anstatt einen Schwachungsbereich vorzusehen, kann ein 
losbares Befestigungsmittel beriutzt werden, uber das die 15. 
Straffleine mit der Fahrzeugkarosserie oder iiber das zwei 
Teile der Straffleine untereinander verbunden sind. Dieses 
Befestigungsmittel wird nach einem Crash gelost, um die 
Spannung aus der Straffleine herauszunehmen. Als losbares 
Befestigungsmittel eignet sich beispielsweise ein Klettver- 20 
schluB.. 

Weitere Vorteile der Erfindung werden bei der nachfol- 
genden Beschreibung von Ausfiihrungsbeispielen anhand 
der Figuren deutlich werden. 

Es zeigen 25 

Fig. 1 einen Seitenairbag mit zwei Straffleinen; 

Fig. 2a eine Seitenansicht einer Straffleine mit zwei Haft- 
Aachen; - 

Fig. 2b einen Langsschnitt durch die Straffleine aus Fig. 
2a; 30 

Fig. 2c ein Detail aus Fig. 2b; 

Fig. 3a einen Querschnitt durch einen Abschnittes eines 
Gassackes, der mit einer Tasche versehen ist, in der der Gas- 
sack und eine Straffleine iiber ein Haftflachenpaar zusam- 
menwirken; . 35 

Fig. 3b eine Draufsicht auf den Abschnitt des Gassackes 
aus Fig." 3a; 

Fig. 3c einen Langsschnitt durch den Abschnitt des Gas- 
sackes aus Fig. 3a; • . 

Fig. 3d ein Detail aus der Darstellung gemaB Fig. 3c; 40 

Fig. 4a-4c die Wechselwirkung des Gassackes und der 
Straffleine aus den Fig. 3a bis 3d wahrehd des Aufblasens 
des Gassackes und danach;- ■ 

Fig. 5a eine Seitenansicht einer Abwandlung des Ausfiih- 
rungsbeispiels aus den Fig. 3a bis 3d; 45 

Fig. 5b einen Schnitt durch die Darstellung gemaB Fig. 
5a; 

Fig. 5c ein Detail der Darstellung gemaB Fig. 5b; 

Fig. 6a eine zweiteilige Straffleine, deren beide Teile iiber 
ein Kunststoffelement miteinander verbunden sind, das eine so 
Sollbruchstelle aufweist; 

Fig. 6b eine Straffleine mit einer Perforation; 

Fig. 6c eine zweiteilige Straffleine, deren beide Teile uber 
eine Naht miteinander verbunden sind; 

Fig. 6d eine Befestigungsstelle, an der eine Straffleine mit 55 
der Karosserie eines Kraftfahrzeugs verbunden ist; 

Fig. 7 eine zweiteilige Straffleine, deren beide Teile uber 
einen KlettverschluB miteinander verbunden sind. 

In Fig. 1 ist ein Gassack einer Seitenairbageinheif im auf- 
geblasenen Zustand dargestellt. Der Gassack 1 umfafit eine 60 
Einblasoffnung 2, in die iriittels eines Gasgenerators in be- 
kannter Weise in einem Crashfall Gas in den Gassack 1 ein- ' 
geleitet werden kann, sowie mehrere Befestigungsstellen 3, 
iiber die der Gassack oberhalb einer Kraftfahrzeugtur an der 
Karosserie befestigbar ist. 65 

In seinen beiden unteren seitlichen Endabschnitten 5 
weist der Gassack jeweils eine Tasche 6 auf, in der eine 
Straffleine 10 gefiihrt ist. Die beiden Straffleinen 10 sind je- 



weils an einem Ende iiber eine Befestigungsstelle 11 mit der 
Fahrzeugkarosserie verbunden und an ihrem anderen Ende 
uber eine Befestigungsstelle 12 an dem Gassack 1 befestigt. 
Dabei befindet sich die gassackseitige Befestigungsstelle 12 
jeder Straffleine. 10 in dem unteren seitlichen Endbereich 5 
des Gassackes 1, in dem die Tasche 6 fiir die jeweils andere 
Straffleine 10. vorgesehen ist. Aufgrurid dieser Anordnungen 
der Befestigungsstellen 11, 12 und der Taschen 6 fiir die 
Straffleinen lO.uberkreuzen sich diese oberhalb des Gassak- 
kes 1. Femer werden die Straffleinen 10 durch die Taschen 6 
jeweils in einen ersten Abschnitt 13 unterteilt, der sich von 
der fahrzeugseitigen Befestigungsstelle 11 bis zu der Tasche 
6 erstreckt, und in einen zweiten Abschnitt 14, der sich von 
der Tasche 6 zu der gassackseitigen Befestigungsstelle 12 
erstreckt. 

Die Straffleinen 10 wurden beim Aufblasen des Gassak- 
kes 1 automatisch gespannt, wodurch der Gassack 1 ver- 
kiirzt und dessen Ausdehnung begrenzt wurde. Nahere Ein- 
zelheiten hierzu konnen der DE 196 54 490 Al entnommen 
werden, in der im Detail beschrieben ist, wie sich die Aus- 
dehnung eines Gassackes mittels einer Straffleine begrenzen 
laBt, die beim Aufblasen des Gassackes automatisch ge- 
spannt wird. Es sei jedoch darauf hinge wiesen, daB die yor- 
liegende Erfindung unabhangig davon ist, mit welchen Mit-, 
tel die Straffleine gespannt wird., 

Um die Spannung der Straffleinen 10 auch nach dem Auf- 
blasen des Gassackes 1 zu beizubehalten, sind gemaB der 
vorliegenden Erfindung Rucklaufsperren in den Taschen 6 
vorgesehen. In diesen Taschen 6 stehen die Straffleinen 10 
uber Haftflachenpaare mit dem Gassack 1 in Wirkverbin- 
dung, wie im folgenden anhand der Fig. 2a bis 5c im einzel- 
nen erlautert werden wird. 

In den Fig. 2a bis 2c ist ein Abschnitt einer Straffleine 10 
dargestellt, auf dem zwei Flachenelemente 17, 18 ange- 
bracht sind, die mit jeweils einem Hachenelement auf einem 
Gassack nach Art eines Haftflachenpaares (Klettverschlus- 
ses) zusammenwirken konnen (s. Fig. 3a bis 3d) und deren 
hierzu mit einer entsprechenden Haftflache 19 versehene 
Oberflachen in entgegengesetzte Richtungen weisen. 

Hinsichtlich der konkreten geometrischen Ausgestaltung 
der in den Fig. 2a bis 2c dargestellten Flachenelemente ist 
eine Vielzahl von Varianten dankbar, insbesondere kommen . 
eine rohren- oder schlauchformige Ausbiidung in Betracht. 

In den Fig. 3a bis 3d ist ein mit einer Tasche 6 versehener 
seitlicher Endbereich 5 des Gassackes 1 aus Fig. 1 darge- 
stellt, wobei sich durch die Tasche 6 der in den Fig. 2a bis 2c 
dargestellte Abschnitt einer Straffleine 10 erstreckt. 

Die an dem Gassack 1 befestigte Tasche 6 ist auf zwei 
einander gegeniiberliegenden inneren Oberflachen mit je- 
weils einem Hachenelement 7, 8 versehen, auf dem eine 
Vielzahl von Haken 9 angeordnet ist. Die beiden Flachen- 
elemente 7, 8 der Tasche 6 liegen jeweils einem Flachenele- 
ment 17 bzw. 18 der Straflfleine 10 gegenuber, wobei den 
Haken 9 jedes der Flachenelemente 7, 8 eine entsprechend 
gestaltete Haftflache 19 der Flachenelemente 17, 18 zuge- 
ordnet ist, so daB die Rachenelemente 7, 17 und 8, 18 je- 
weils ein Haftflachenpaar. bilden, das nach Art eines Klett- 
verschlusses gestaltet ist. Selbstverstandlich konnten dabei 
auch die mit den Haken 9 versehenen Flachenelemente auf 
der Straffleine 10 vorgesehen sein und dementsprechend die 
Haftflachen 19 den Innenseiten der Tasche 6 zugeoirdnet 
sein. 

Die Haftflachenpaare 7, 17 und 8, 18 stehen hier aber 
nicht in unmittelbarem Kontakt miteinander, da die Straf- 
fleine 10 von einer Gleithulle 20 umgeben ist, die mit. einem 
Ende 24 um die Tasche 6 herumgelegt ist und die die Fla- 
chenelemente 17, 18 auf der Straffleine 10 von den Flachen- 
elementen 7, 8 auf der Tasche 6 trennt. Die Straffleine 10 
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kann daher problemlos innerhalb der Gleithulle 10 in der 
Freilaufrichtung F verschoben werden, so daB die Straffleine 
10 beim AufbLasen des Gassackes 1 gespannt werden kann. 

An ihrem dem abgewinkelten Abschnitt 24 abgewandten 
Ende weist die Gleithulle 20 einen Endabschnitt 22 auf, der 5 
in Fig. 3c wellenfbrmig dargestellt ist und der zugleich ei- 
nen Anschlag 21 fur die Straffteine 10 bildet, dessen Funk- 
tion nachfolgend anhand der Fig. 4a bis 4c noch naher erlau- 
tert werden wird. (Die wellenfbrmige Darstellung des End- 
abschnittes 22 soli insbesondere dessen Verformbarkeit 10 
symbolisieren, vergl. Fig. 4a bis 4c; in praxe wird dieser Ab- 
schnitt vor dem Aufblasen des Gassackes iiblicherweise 
keine Verformungen aufweisen.) Im Bereich des Endab- . 
schnitts 22 der Gleithulle 20 liegen die beiden Rachenele- 
mente 7, 8 der Tasche 6 mit ihrem jeweiligen Endabschnitt 15 
7a, 8a auf der Gleithulle 20 auf und driicken diese mit ihrem 
Endabschnitt 22 gegen die Flachenelemente 17, 18 der 
Straffleine 10. Die Gleithulle 20 verhindert demnach den 
Kontakt zwischen den mit Haken 9 versehenen Flachenele- 
menten 7, 8 der Tasche 6 und den zugehorigen Flachenele- 20 
• menten 17, 18 der Straffleine 10. 

Anhand der Fig. 4a bis 4c wird nun im einzelnen erlautert 
werden, wie sich beim Aufblasen des Gassackes 1 die Straf- 
fleine 10 durch eine Bewegung entlang der Freilaufrichtung 
F spannt und wie nach dem Aufblasen des Gassackes 1 eine 25 
gegenlaufige Bewegung der Straffleine 10 relativ zu dem 
Gassack 1 entlang der Richtung 5 verhindert wird. 

Fig. 4a zeigt dabei die Lage der Straffleine 10 in der Ta- 
sche 6 des Gassackes zu einem friihen Zeitpunkt beim Auf- 
blasen des Gassackes. Es handelt sich hierbei im wesentli- 30 
chen urn eine vergroBerte Darstellung der bereits vorstehend 
beschriebenen Fig. 3c, so dafl hier auf eine nahere Beschrei- 
bung der Fig. 4a verzichtet werden kann. 

Es sei lediglich nochmals darauf hingewiesen, daB bei der 
in Fig. 4a dargestellten Position der Straffleine 10 in der Ta- 35 
sche 6 die Endabschnitte 7a, 8a der auf der Tasche 6 befe- 
stigten Hachenelemente 7, 8 im Bereich des Endabschnitts 
22 der Gleithulle 20 angeordnet sind: 
' Wird der Gassack weiter aufgeblasen, so bewegt sich die 
Straffleine 10. in der Tasche 6 relativ zu dem Gassack ent- 40 
lang der Freilaufrichtung F, wobei die Straffleine weiter ge- 
spannt wird. Das Spannen einer Straffleine beim Aufblasen 
eines Gassackes ist in der DE 196 54 490 Al detailliert be- 
schrieben, auf die diesbeziiglich Bezug genommen wird. 
Vorliegend soli demgegenuber insbesondere erlautert wer- 45 
den, wie die Straffleine 10 nach dem Aufblasen des Gassak- • 
kes in ihrer gespannten Position arretiert wird. 

Durch die Bewegung entlang der Freilaufrichtung F beim 
Aufblasen des Gassackes gerat der mit den Flachenelemen- 
1 ten 17, 18 versehene Abschnitt der Straffleine 10 zumindest 50 
teilweise hinter die Gleithulle 20, wobei er sich in dem in 
Fig. 4b gezeigten Fall sogar vollstandig hinter die Gleithulle 
20 bewegt hat. Mit anderen Worten ausgedriickt, befindet 
sich der mit den Flachenelementen 17, 18 versehene Ab- 
schnitt der Straffleine 10 nach dem Aufblasen des Gassackes 55 
derart auBerhalb der Gleithulle 20, daB die hinteren Enden 
der Flachenelemente 17, 18 dicht hinter dem Endabschnitt 
22 des Gleitelements 20 angeordnet sind. 

Nach dem vollstandigen Aufblasen des Gassackes hat der 
Gassack die Tendenz, sich wieder zu entspannen, und lost 60 
hierdurch bzw. durch die Belastung eines vom Gassack auf- 
gefangenen Insassen eihe Relativbewegung zu der Straf- 
fleine 10 aus. Dabei bewegt sich die Straffleine 10 mit ihren 
Flachenelementen 17, 18 relativ zu dem seitlichen Endbe- 
reich 5 des Gassackes in der Tasche 6 entgegen der Freilauf- 65 
richtung F in Richtung auf ihre Ausgangsposition, d. h. ent- 
lang der Sperrichtung S. -. 

Bei der Riicklaufbewegung der Straffleine 10 entlang der 



Sperrichtung 5 wird die Gleithulle 20 aufgrund ihrer wider- 
standsbildenderi Strukturen bzw. Oberflachen in ihrem End- 
bereich 22 (der einen Anschlag 21 fur die Flachenelemente 
17, 18 bildet) ebenfalls in Sperrichtung S geschoben. Dabei 
wird der Endabschnitt 22 zunehmend deformiert und weiter 
entlang der Sperrichtung S verschoben, wie anhand der Fig. 
4b und 4c erkennbar ist. 

Gleichzeitig legen sich die Endabschnitte 7a, 8a der an 
der Tasche 6 befestigten und mit Haken versehenen Ha- 
chenelemente 7, 8 an die zugehorigen Flachenelemente 17, 
18 der Straffleine 10 an. Es kommt dann zu einer Verriege- 
lung der Haftflachenpaare 7, 17 und 8, 18 nach Art eines 
Klettverschlusses, die eine weitere Bewegung der Straf- 
fleine 10 relativ zu der Tasche 6 entlang der Sperrichtung 5 
verhindert. Diese Sperrwirkung wird noch unterstutzt durch 
die anhand Fig. 4c erkennbare Verformung der Gleithulle 
20, die durch die trichterfSrrnige Ausbildung der Tasche 6 
unterstutzt wird und die zu einer gegenseitigen Verwindung 
der Gleithulle 20 und der Flachenelementen 7, 8 der Tasche 
6 fuhrt. 

Die auf den straffleihenseitgen Flachenelementen 17, 18 
aufliegenden Endabschnitte 7a, 8a der gassackseitigen Fla- 
chenelemente 7, 8 sind doppelt gelegt. Wegen dieser Dop- 
pelung erstrecken sich die auf den gassackseitigen Flachen- 
elementen 7, 8 angeordneten Haken 9 (vgl. Fig. 3d) auch auf 
der den straffleinenseitigen Flachenelementen 17, 18 abge- 
wandten Seite. Dies bewirkt, daB die Verhakung der Haftfla- 
chenpaare 7, 17; 8, 18 auch bei einem eventuellen Umsttil- 
pen der Endbereiche 7a, 8a fortbesteht. Zudem kann durch 
die Doppelung und ggf. weitere dort eingelegte Elemente 
eine Versteifung der Endbereiche 7a, 8a erreicht werden. 
Hierdurch wird sichergestellt, daB es zu einem groBflachi- 
gen Eingriff zwischen den Flachenelementen 7, 8 der Tasche 
6 und den Flachenelementen 17, 18 der Straffleine 10 
kommt. Insgesamt wird hier mittels einer Riicklaufsperre 
verhindert, dafi sich die Straffleine nach dem Aufblasen des 
Gassackes durch eine Bewegung entlang der Richtung S 
wieder entspannt. Daher bleiben sowohl die Straffleine als 
auch der Gassack nach AbschluB des Aufblasens des Gas- 
sackes weiterhin gestrarft. 

. Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel der Erflndurig ist an- 
hand der Fig. 5a bis 5c dargestellt. Die Straffleine' 10 weist 
hierbei einen identischen Aufbau auf, wie bei dem Ausfiih- 
rungsbeispiel gemaB den Fig. 3 und 4. Insbesondere sind auf 
der Straffleine 10 zwei Flachenelemente 117, 118 angeord- 
net, deren Haftflachen 119 zur Bildung eines Haftflachen- 
paares mit einer entsprechenden Verhakungsflache dienen. 
Dementsprechend. ist jedem der Flachenelemente 117, 118 
ein entsprechendes, mit Haken 109 versehenes Flachenele- 
ment 107, 108 auf der Innenseite einer Tasche 6 des Gassak- 
kes 1 zugeordnet. 

Die Haken 109 der Flachenelemente 107, 108 der Tasche 
6 verlaufen dabei derart geneigt zu der Straffleine 10, daB 
sich die Straffleine 10 relativ zu der Tasche 6 ohne weiteres 
entlang der Freilaufrichtung F bewegen kann. In der entge- 
gengesetzten Richtung, d. h. der Sperrichtung S. ist demge- 
genuber keine Bewegung der Straffleine 10 in der Tasche 6 
moglich; denn bei einer solchen Bewegung greifen die Ha- 
ken 109 der Flachenelemente 107, 108 in die entsprechen- 
den Gegenflachen (Haftflachen 119) der auf der Straffleine 
10 vorgesehenen Flachenelemente 117, 118 ein. Es wird hier 
also mit anderen Mitteln die gleiche Wirkung erzielt wie bei 
dem anhand der Fig. 3 und 4 dargestellten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Erfindung. 

Mit der erfindungsgemafien Losung laBt sich bei An wen- 
dung, auf einen Seitenairbag insbesondere verhindern, daB 
bei einem Unfall ein Fahrzeuginsasse aus einem geoffneten 
bzw. bei dem Unfall zerstorten Fenster herausgeschleudert 
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werden kann. 

Gleichzeit besteht aber das Problem, daB diirch die andau- 
ernde Straffung der Straffleine und des Gassackes Rettungs- 
arbeiten behindert werden konnen. Insbesondere kann die 
Bergung von Fahrzeuginsassen durch eine Fahrzeugtiir oder 5 
ein Fens ter hindurch erheblich erschwert werden. 

Um dieses Problem zu beseitigen, sind verschtedene Mit- 
tel denkbar, mit denen im Bedarfsfall die Spannung aus der 
Straffleine herausgenommen werden kann. Verschiedene 
Ausfuhrungsbeispiele derartiger Mittel sind in den Fig. 6a. 10 
bis 6d dargestellt. 

GemaB Fig. 6a besteht die Straffleine aus zwei Abschnit- 
ten 10a, 10b, die iiber ein mit einer Sollbruchstelle 36 verse- 
henes Kunststoffelement 35 miteinander verbunden sind. 
Die Sollbruchstelle 36 ist dabei derart gestaltet, daB das 15 
KunststofFelement 35 den beim Aufblasen des Gassackes an 
der Straffleine auftretenden Kraften standhalten kann. Wird 
demgegenuber mit groBeren Kraften versucht, die Fahr- 
zeugtiir zu offnen oder den Gassack von der Fensterscheibe 
zu entfernen, so bricht das Kunststoffelement 35 an der Soli- 20 
bruchstelle 36, und die Straffleine bildet dann kein Hinder- 
nis mehr. 

, Derselbe Effekt kann erzielt werden, wenn die Straffleine 
10 gemaB Fig. 6b mit einer Perforation 31 versehen wird 
oder wenn sie gemaB Fig. 6c zwei Abschnitte 10a, 10b auf- 25 
weist,.die entlang einer Naht 33 miteinander vernaht sind, 
wobei die Perforation 31 bzw. die Naht 33 den beim Aufbla- 
sen des Gassackes auftretenden Kraften standhalten konnen. 
Durch das Aufbringen entsprechend grofierer Krafte reiBt 
jedoch die Straffleine im Bereich der Perforation 31 bzw., der 30 
Naht 33. 

GemaB Fig, 6d ist die Straffleine 10 an einer Befesti- 
gungsstelle 11 iiber ein Befestigungselemerit 40 an der Fahr- 
zeugkarosserie 4 befestigt, das eine Sollbruchstelle 41 auf- 
weist. Auch diese ist so gestaltet, daB sie den beim Aufbla- 35 
sen des Gassackes an der Straffleine 10 auftretenden Kraften 
standhalten kann, wahrend bei entsprechend groBeren Kraf- 
ten das Befestigurigselement 40 an der Sollbruchstelle 40 
bricht. 

In einem weiteren Ausfuhrungsbeispiel gemaB Fig. 7 be- 40 
steht die Straffleine wiederum aus zwei Abschnitten 10a, 
10b, die iiber einen KlettverschluB 39 miteinander verbun- 
den sind. Ein Abschnitt 10a der Straffleine weist dariiber 
hinaus ein Zugband 39 auf, mit dem im Notfall der Klettver- 
schluB 38 gelost werden kann. 45 

Patentanspriiche 

1. Aufblasbarer Gassack fiir eine Airbageinheit mit 
mindestens einer Straffleine, die an einer Fahrzeugka- 50 
rosserie befestigbar und beim Aufblasen des Gassackes 
straffbar ist und die die Ausbreitung des Gassackes 
beim Aufblasen begrenzt, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Straffleine (10) in mindestens einem Bereich 
(5) derart mit dem Gassack (1) in Wirkverbindung 55 
steht, daB sich beim Aufblasen des Gassackes (1) die 
Straffleine (10) und der Gassack (1) in diesem Bereich 
(5) endang einer ersten Richtung (F) relativ zueinander 
bewegen konnen und daB nach dem Aufblasen des 
. Gassackes (1) eine Relativbewegung von Straffleine 60 
(10) und Gassack (1) entlang einer der ersten Richtung 
(F) im wesentlichen entgegengesetzten zweiten Rich- 
. • tung (S) verhindert wird. 

.2. Gassack nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Straffleine (10) und der Gassack (1) iiber min- 65 
destens ein Haftflachenpaar (7, 17; 8, 18; 107, 117; 
108, 118) zuammenwirken. _ 
3. Gassack nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
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daB das Haftflachenpaar (7, 17; 8, 18; 107, 117; 108, 
118) zwei Flachenelemente in Form einer Hakenflache 
(7, 8, 107, 108) und einer Gegenflache (17, 18, 117, 
118) umfaBt, von denen die eine dem Gassack (1) und 
die andere der Straffleine (10) zugeordnet ist und die 
bei der Relativbewegung entlang der ersten Richtung 
(F) .aneinander vorbei gleiten, wahrend sie bei der Re- 
lativbewegung entlang der zweiten. Richtung (S) mit- 
einander in Eingriff treten. 

4. Gassack nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Haken (109) der Hakenflache (107, 108) derart 
geneigt in Bezug auf die Gegenflache (117, 118) ver- 
laufen, daB sie bei der Relativbewegung endang der er- 
sten Richtung (F) iiber die Gegenflache (117, 118) glei- 
ten, wahrend sie bei der Relativbewegung entlang der 
zweiten Richtung (S) in die Gegenflache (117, 118) 
eingreifen. 

5. Gassack nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB zwischen den beiden Flachenelementen (7, 17; 8, 
18) ein Gleitelement (20) verlauft, das eine Relativbe- 
wegung der Flachenelemente (7, 17; 8, 18) entlang der 
ersten Richtung (F) gestattet und auf das bei einer Re- 
lativbewegung entlang der zweiten Richtung (S) eines 
der Flachenelemente oder ein mit dem Flachenelement 
bewegbares Teil derart einwirkt; daB das Gleitelement 
(20) deformiert und/oder verschoben wird und die bei- 
den Flachenelemente (7, 17; 8, 18) miteinander in Ein- 
griff treten konnen. 

6. Gassack nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB aufgrund der Relativbewegung entlang der ersten 
Richtung (F) das der Straffleine (10) zugeordnete Fla- 
chenelement (17, 18) zumindest teilweise hinter das 
Gleitelement (20) fiihrbar ist und daB bei der Relativ- 
bewegung entlang der zweiten Richtung (5) nach dem 
Aufblasen des Gassackes (1) das der Straffleine (10) 
zugeordnete Flachenelement (17, 18) auf das Gleitele- 
ment (20) einwirkt. 

7. Gassack nach Anspruch 5 oder 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Gleitelement (20) beim Aufblasen 
des Gassackes (1) von dem dem Gassack (1) zugeord- 
neten Rachenelernent (7, 8) gegen das der Straffleine 
(10) zugeordnete Flachenelement (17, 18) gedriickt 
wird. 

8. Gassack nach einem der Anspruche 5 bis 7; dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gleitelement (20) zumindest 
in einem Abschnitt (22) einen Anschlag (21) aufweist, 
um die Deformation des Gleitelements (20) zu erleich- 
tern. 

9. Gassack nach einem der Anspruche 5 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gleitelement (20) als Gleit- 
hulle ausgebildet ist. 

10. Gassack nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB auf der Straffleine 
(10) zwei Flachenelemente (17, 18; 117, 118) angeord- 
net sind, deren mit Haftelementen (19; 119) versehene 
Oberflachen in entgegengesetzte Richtungen weisen 
und denen jeweils ein Flachenelement (7, 8; 107, 108) 
auf dem Gassack (1) zugeordnet ist. 

11. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Oberflache des 
Gassackes (1) mit einer Tasche (6) versehen ist, in der 
das dem Gassack (1) zugeordnete Flachenelement (7, 
8; 107, 108) angeordnet ist. 

12. Gassack nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, daB die Straffleine (10) 
an mindestens einer Stelle (12) fest mit dem Gassack 
(1) verbunden ist. 

13. Gassack nach einem der vorhergehenden Ansprii- 
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che, dadurch gekennzeichnet, daB an der Straffleine 
(10) Mattel (31, 33, 35, 38, 41) vorgesehen sind, urn 
nach dem Aufblaseri des Gassackes (1) die Spannung 
aus der Straffleine (10) herausnehmen zu konnen. 

14. Gassack nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 5 
net, daB die Straffleine (10) und/oder ein Befestigungs- 
mittel (40), das zur Befestigung der Straffleine (10) 
dient, mit eineni Schwachungsbereich (31, 33; 41) ver- 
sehen ist, der den beim Aufblasen des Gassackes (1) 
auftretenden Kraften standhalten kann. to 

15. Gassack nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Schwachungsbereich (31, 33, 41) als Soll- 
bruchstelle ausgebildet ist. 

16. Gassack nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB ein losbares Befestigungsmittel (38) vorgese- 15 
hen ist, uber das die Strafneine (10) an einem weiteren 
Bauelement oder zwei Teile der Straffleine (10) unter- 
einander verbindbar sind. 
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